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Arbeiten vor dem Fluge
I Klarmachen zum Abflug

Schieben und Schleppen

Achtung! Es ist verboten, beim Schicben an Quer-
rudern, Spreizklappen, Hohen- und Seitenrudern zu
dricken. Lediglich an der Fligelhinterkante zwischen
Rumpfgondel und Leitwerkstragern und an den Lleit-
werksflossen darf Hand angelegt werden.

Beim Schleppen nach vorn sind die Schleppdsen an
den Fahrbeinen zu benutzen. Dabei wird das Flugzeug
am Sporn durch eine Spornlenkerdeichsel gesteuert. Das
Flugzeug kann auch nach hinten geschleppt werden.
In diesem Falle ist der Sporn auf einem Spornwagen fest-
zuzurren.

Bei Uberlast darf am Sporn nicht geschleppt werden,
sondern nur am Haupt-Fahrwerk.

Auffillen von Betriebsmitteln
Kraftstoffart: Bleibenzin A2 (Oktanzahl 87)
Einfollmenge: je Behalter 230 |

gesamt 460 |
Die Fulloffinungen liegen unter Klappen an der Oberseile
der Motorgondeln kurz vor der Trennstelle Motorgondel-
Leitwerkstrager.
Die Vorrc'smessun? erfolgt in Spornlage durch Peilstab
(Hauptbehalterkopf), in Waagerechtlage elektrischer Vor-
ratsanzeiger auf dem linken seitlichen Gerdatebrett;
Schalter zum Einschalten der MeBanlage auf der Schali-
tafel in Rumpfmitte links.

Achtung! Wahrend des Tankens Bordnetz nicht ein-
schalten!
Kraftstoffart: Im Sommer Gemisch von 95% Benzin und
5% Ol,
im Winter Gemisch von 50% Benzin,
45% Ather und 5% Ol
Behalterinhalt: etwa 1, I. Die Einspritzbehdlter sind in

den Fahrwerksschdchten untergebracht, und zwar jeweils
auf der Seite, die der Rumpfgondel zugekehrt ist.

1. Kroftstoff

2. Einspritz-
Kraftstoff



To2

Arbeiten vor dem Fluge K"g"ﬁ"(:%

3. Schmier-
stoff

4. Auffilllen
der Feder-
beine
(Olstands-
kontrolle)

5. Auffilllen
der Brems-
anlage

Schmierstoffart: Rotring, in Ausnahmeféllen Intava 100,

Einfillmenge: 2 Behdlter je 19 1.

Die Folléffnungen liegen unter Klappen an der Oberseite

der Triebwerksverkleidung. Die Behdlter sind unmittelbar

hinter den Motoren und vor den Brandschotten eingebaut.

EerfBehéherinhalr wird mit Peilstab gemessen (Behdlter-
opf).

Vorgeschriebenes Ol: Shell AB 11 oder VDM 4.

. Flugzeug aufbocken.

2. Fillmanometer auf den Fillstutzen aufschrauben (Fill-
stutzen hat Schutzkappe mit Kettchen) und PreBluft
ablassen.

. Fillstutzen herausschrauben und 100 ccm Ol in das

Federbein einfillen.

Fllstutzen einschrauben und Fillmanometer aufsetzen.

Federbein mit PreBluft von etwa 1—2 ati follen.

. Olkontrollventil (gegeniber dem Fillstutzen) langsam

offnen.  Es muB Uberflissiges Ol entweichen.

Olkontrollventil schlieBen, wenn reine PreBluft aus-

stromt.

. Vorgeschriebenen Filldruck auf Fahr- und Spornbein
geben.

Fahrbeine 26 at
Spornbein 39 ati } Shilsiel

9. Follmanometer abschrauben und Fillstutzen mit Schutz-
kappe verschliefen.

® N oos W

Die Wartung der Federbeine beschrénkt sich normaler-

weise auf ¥ jahrliche Kontrolle des Olstandes, d.h. es

sind die unter 1. bis 9. angegebenen Arbeiten auszufihren.

Bei allen sonstigen Ausbauarbeiten an den Federbeinen

ist die PreBluft vorher abzulassen.

Eies gilt auch fir die Kraftspeicher der Fahr-

cine.

Diese Kraftspeicher sind Luftfederstreben, die mit PreBluft

von é0 aty gefillt sind. Von Zeit zu Zeit ist dieser Luft-

druck nachzuprifen und gegebenenfalis PreBluft nach-
zuftllen. Eine weitere Wartung ist nicht erforderlich.

Vorgeschriebenes Ol: rotes EC-Bremsol.

1. Bremsolschlauch am Bremsrad I6sen (Kupplung).

2. Olpumpe oder Fillball anschliefen.

3. leitung auffillen und dabei gleichzeitig das Ent-
I6ftungsventil an der Bremspumpe &ffnen. So lange
auffillen, bis nur noch Ol ohne Luftblasen an dem
Entliftungsventil austritt.
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4. Entliftungsventil schliefen.

5. Olpumpe oder Fillball abnehmen.

6. Bremsdlschlauch am Bremsrad anschliefen.
Wartung der Bremseinheit im Laufrad nicht erforderlich.

Olsorte: Shell AB11. 6.0l

Behdlterinhalt: 2,5 | Ol je Behalter. fir hydrau-

Gesamtinhalt der Anloge‘der linken Fohrwerksseite :’7"
nlage

etwa 4,51 Ol
Gesamtinhalt der Anlage der rechten Fahrwerksseite
etwa 40 |1 Ol.

Einbavort der Behdlter: Vor dem Brandschott.

Fulloffnung (AuBenbordanschluB): Am Rumpfgondelheck 7. Saver-

rechts. stoff

Filllen:

. AuBenanschluf herstellen.

. Absperrhdhne an den Atemgerdten schliefen.

Ventilb ie offnen (im Rumpfheck rechts vor dem

Atemgerat des Schitzen).

. Saverstoff bis auf 150 ati einfillen. (Druckmesser am
Atemgerat des Schitzen.)

. Ventilbatterie schlieBen.

. AuBenanschluB trennen.

Die beiden Saverstoff-Flaschen fir den Flugzeugfohrer

sind links vom Rumpf im Fligelmittelstick, die for Beob-

achter und Schitzen (je 2) rechts vom Rumpf im Fligel-

mittelstick eingebaut.

Achtung! Sauerstoff nicht mit Druckluft verwechseln!

Unbedingt auf &lfreien Anschluf achten!

W~

oo

II. Flugklarprifung
Prifen vor dem Anlassen
Beplankung und Bespannung missen in einwandfreiem 1. Rumpt-
Zustand sein; lose Teile, Werkzeuge usw. aus dem Flug- werk
zeug entfernen.
Fahrwerksschalter muB auf Stellung , Aus” stehen. 2.Fahrwerk
Laufréder und Spornrad
Filldruck profen:
Laufrad 38 atd.
Spornrad 2,75 ati.
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3. Leitwerk

4. Stever-
werk

5. Trimm-
ruder-
antrieb

An heiBen Sommertagen laufréder und Spornrad noch-
mals prifen, ob durch die Erwarmung der Filldruck in
belastetem Zustand im Spornrad nicht Uberschritten ist.

Federbein

Das Fahrgestell hat VDM-Luftfederbeine und der Sporn
eine EC-Federstrebe.
Vorgeschriebenen Filldruck auf den Federbeinen und der
Spornstrebe prifen.

Fahrbeine 26 atg |
Spornbein 39 ati | entlastet.

Bremsanlage

Die Bremstrommeln dirfen an den Bremsbeldgen nicht
schleifen.

Prifung der Bremsen durchfthren.

Nachfillen der Bremsanlage siehe unter T02.
Feststellvorrichtungen abnehmen.

Ruder auf leichte Beriiligiung prifen. Ebenfalls Ruder und
Flossen auf Risse, gute Lagerung und auf sichere Befesti-
gung nachsehen. Die Stoffbespannung darf nichl ein-
gestofden oder locker sein.

Steuerorgane voll ausschlagen. Die Ausschlage missen
sinngemdB und die Betatigung leicht, aber ohne Spiel
sein. :

Die Elektromotoren arbeiten Uber ein Zahnradgetriebe
auf eine Zahnstange, deren Bewegung Gber ein Gestange
auf das betr. Trimmruder Gbertragen wird. Das Getriebe
hat praktisch kein Spiel.

Der Stecker des Getriebemotors ist dreipolig ausgefihrt,
um ein unbeabsichtigtes Umpolen des Motors zu ver-
hindern.

Die Schalter fir die Trimmruderbetatigung springen bei
Loslassen in die Nullstellung zurick, so daf die Trimm-
ruderbewegung jederzeit unterbrochen werden kann.

Die Zahnstangen haben Anschlisse fir die &uferen
Trimmruderstellungen.  Beim Weiterlauf der Motoren
Uber diese Stellung hinaus tritt eine Rutschkupplung in
Tatigkeit, die eine Beschadigung des Getriebes verhindert.
(Kontrolle der Trimmruderbewegungen an den Weg-
messern im linken Gerdtebrett.)
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Zur Verstellung der Trimmruder vom gréften positiven
bis zum groBten negativen Anstellwinkel werden 20 Se-
kunden bendtigt.

Festen Sitz samtlicher Klappen und Deckel prifen.

6.Tragwerk

Samtliche Muttern der MotoranschluBpunkte missen an- LA

gezogen und gesichert sein.

9
Nach erfolgtem Auffillen der_ Betriebsmittel (sieche

Seite T 01—I 03) die Dichigkeit samtlicher Leitungen und wer!

Leitungsanschlisse nachprofen. Klappen und Deckel der
Triebwerksverkleidung auf festen Sitz nachprifen.

Elekirische Anlage

Sammler-Prifung

Einschalten des Netzes, Uberprifen der Sammlerspannung
urch  kurzzeitiges Einschalten von Scheinwerfer und
Disenheizung.

Die Spannung darf hierbei nicht unter 24 Volt gehen.
Betriebsgerdte

Profung siehe Abschnitt ,Anlassen und Abbremsen der
Motoren”, Teil 11 ,Flugbetrieb”.

Héhenatmeranlage

Inhalt profen (150 atd).

Druck der Anlage an den Druckmessern ablesen.
Leuchtpistole in der Halterung neben dem Trager des
rechten Seitensteverpedals.

Sanitatspack

Vorschriften des Ladeplanes beachten.

Anlassen, Warmfahren und Abbremsen

Die Motoren kénnen entweder elektrisch oder mit Hand-
kurbel angelassen werden.

Ansaugluft-Vorwérmung

Zweck der Ansaugluft-Vorwérmung ist, dem Vergaser Luft
ginstigster Temperatur zur einwandfreien Gemischbildung
zuzufGhren. Hieraus ergibt sich die Betatigung der Vor-
wérmung.

2

9. Aus-
ristung

1. Anlassen
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Grundstzlich ist mit tiefstmdglicher Ansaugluft-Tempera-
tur zu fahren.

Zu tiefe Ansaugluft-Temperatur fihrt jedoch zum Motor-
aussetzen. Die Vorwarmung ist dann in Richtung ,Warm*
zu &ffnen.

Zu warme Ansaugluft bedingt Abfall der Motorleistung.
Bei Vereisungswetterlagen soll jedoch ein Leistungsverlust
in Kauf genommen werden und aus Sicherheitsgrinden
(Vergaser-Vereisung) nur mit ,Warm” geflogen werden.
Die Stellung ,Warm” empfiehlt sich ferner bei langeren
Gleitfligen.

Elektrisches Anlassen

[

Fahrwerksschalter in Stellung ,Aus”.

Bodenbatterie am AuBenbordanschluB  anschlieBen
(jeweils auf der GuBeren Triebwerksseite).
Ferntrennschalter und Automat fior AnlaBzindung und
Einspritzen auf der Hauptschalttafel einschalten.

Der Automat fir die AnlaBzindung muB unbedingt
gedrickt werden, da die Stromversorgung nur aus der
Bordbatterie erfolgt.

4. Brandhahnhebel auf (Schalthebelk links neben
dem Fihrersitz).

w

5. Mit Handpumpe Kraftstoff in die_leitung pumpen;
Druckanzeige 02 ati. Der Betatigungshebel der
Pumpen sitzt am Fahrwerksspant in der Gondel.

6. Zindung mit Handhebel an der Motorgondel auf
.Froh” ziehen, sonst Brandgefahr.

7. Druck auf den Einspritzbehdlter pumpen. Der_erforder-
liche Druck ist erreicht, wenn am Druckbehdlter roter
Stift erscheint. Das Einspritzaggregat sitzt im Fahr-
werksschacht.

8. Zindschlissel auf Mi+Me.

9. Wenn Flugzeug ,Frei”, AnlaBschalter am Boden vor

dem Fohrersitz ziehen und Gashebel etwa 1,—3
auf.  Einspritzknopf beim AnlaBschalter betdtigen,
jedoch nie mehr als 23 mal mit dem
Gashebel pumpen, da wegen grofer
Férderung der Beschleunigerpumpe
Brandgefahr. - Der AnlaBschalter darf héchstens
30 Sekunden gezogen werden. Springt der Motor
in dieser Zeit nicht an, so ist vor dem %Niederho]en
des AnlaBvorganges eine Pause von 2 Minuten zu
machen.
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Handanlassen
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. Arbeiten wie unter elekirisch Anlassen 1 und 3—9.
. Motor auf der linken Seite mit Andrehkurbel durch-

drehen. Gleichzeitig ist der Griff des AnlaBschalters
am Boden vor dem Fihrersitz zu dricken. Ein-
spritzknopf betatigen. Der AnlaBschalter darf héch-
stens 1 Minute gedrickt werden. Vor erneutem An-
lassen Pause von 2 Minuten machen. Aufbewahren
der Kurbel im Fahrwerksschacht.

. Beim Anlaufen der Motoren darf der Schmierstoffdruck

kurzzeitig 8—10 ati) erreichen; beim Warmlaufen soll
er auf 4—6 ati zurickgehen. Er darf 2,5 aty nie
unterschreiten.

. Motor bei n = 1600 U/min so lange laufen lassen, bis

die Schmierstoff-Eintrittstemperatur 40° C betragt.

. Die Motoren sind einzeln abzubremsen.

Einstiegklappen, insbesondere die hintere, fest ver-
schliefben.

. Luftschraubenstellung:  Argus - Verstell - Luftschraube

auf Stellung ,Start”.

. Schmierstoff-Eintrittstemperatur mindestens 40° C.
. Héhenruder anziehen und festhalten.

. Gashebel bis zur Endstellung dricken (Raste).

. Bei Vollgas folgende Betriebswerte beachten:

Motor-Drehzahl 3100 U/min
Ladedruck 138— 1,4 ata
Schmierstoffdruck 2,5 —10,0 atd
Kraftstoffdruck 018—03 atd

. Vollgaslauf nicht langer als zur Profung der Zond-

anlage notwendig. Zondschlissel nacheinander auf
Mt und Mz stellen. Dabei darf der Drehzahlabfall
héchstens 50 U/min betragen.

. Dann Gashebel auf Leerlauf (600 U/min) zurick.
. Wenn Abstellen der Motoren beabsichtigt, Leerlauf

noch etwa 3 Minuten fortsetzen (Abstellen der Mo-
toren siehe unter ,Arbeiten nach dem Fluge”).

2. Warm-
fahren

3. Ab-
bremsen
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4. Der Ar-
gus-Hobson-
Vergaser

Die gesamte Regelung eines Motors erfolgt durch einen
einzigen Hauptbedienhebel im Fihrerraum; die
Hebel zur Gemischregulierung entfallen, wodurch die Be-
dienung des Motors wesentlich vereinfacht wird.

Jede Bewegung des Hauptbedienhebels aus der Lleer-
laufstellung  bewirkt eine stetige Leistungszunahme
und ebenso entspricht jeder Stellung dieses Hebels in
jeder Flughdhe — eine ganz bestimmte Leistungsbelastung
des Motors, d.h. der Vergaser hat selbsttdtige Gemisch-
und Ladedruckregulierung.

Eine Doppelkolbenbeschleunigerpumpe dient zur Er-
zielung guter Ubergdnge bei schnellen Drehzahldnderun-
gen, wobei zusatzlich Kraftstoff in den Luftirichter des
Vergasers eingespritzt wird. Wegen der reichlichen Forde-
rung dieser Pumpe ist die Anweisung, beim Anlassen der
Motoren nicht mehr als 2—3 mal zu pumpen, genau zu
beachten!

Der Vergaser hat ferner ein Schnell-SchluBventil, das die
Kraftstoffzufuhr vollkommen absperrt, wenn der Brand-
hahn geschlossen wird. Dabei muB der Hauptbedien-
hebel selbstverstandlich auf Leerlauf zurickgenommen
werden (wichtig bei Motorbrénden).

Die Einhebelbedienung des Argus-Hobson-Vergasers in
Verbindung mit der selbsttatigen Gemisch- und Ladedruck-
regelung hat also v. a. folgende Vorteile:

1. Der Motor ist vor unzulassig hohen Ladedricken ge-
schitzt, denn lodedruck und Stellung des Haupt-
bedienhebels stehen in einem ganz bestimmten
Verhéltnis zueinander. Eine besondere Uberwachung
durch den Flugzeugfihrer ist deshalb nicht erforder-
lich.

2. Bedienungsfehler durch Einstellen zu armer oder zu
reicher Gemische sind unméglich. Eine Gemischrege-
lung von Hand ist nicht erforderlich.

w

. Selbsttatige Zindpunktverstellung, die der Gemisch-
regelung angepaft ist.
(Gencue Beschreibung des Vergasers, seiner Wirkungs-
weise und Vorschriften fir seine Wartung siehe Argus-
Handbuch.)
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Die Regelung der Drehzahl auf den jeweiligen Drehzahl-
wert der eingestellten Drehzahlstufen erfolgt selbsttdtig
infolge des Drehzahlunterschiedes zwischen der Verstell-
Luftschraube und der durch Luftkrafte beeinfluten Rippen-
haube. Die Luftschraube hat zwei Drehzahlstufen for
Startleistung (Steig- und Kampfleistung)  (Nennleistung)
und Reiseleistung, auBerdem Segelstellung. Die Wahl
der einzelnen Drehzahlstufen erfolgt durch Kommando-
schalter (hinteres Geratebrett links vom Fohrer). Die Be-
dienanlage zur Luftschraubenverstellung arbeitet folgen-
dermafen:

Der Kommandoschalter wird auf die gewinschte Stellung
der Luftschraube (,Start” — Steig- und Kampfleistung)
oder (,Reise”) eingestellt. Dadurch wird ein Stromkreis
geschlossen, der das Verstellgetriebe (am Motortrager) in
Tatigkeit setzt und eine Zahnstange in die entsprechende
Richtung ausfahrt. In der Endstellung der Zahnstange
schalten die Steuerschalter des Getriebes die Feldwicklung
des Motors um, so dab die Zahnstange zuricklauft. Bei
Erreichung der Mittelsteliung wird der Strom durch Um-
schalten der Steuerschalter unterbrochen. Beim Schalten
von Start- und llung macht die Zat zwei-
mal den Weg in Richtung ,Reise”. Soll dagegen die
Segelstellung aus der Reisestellung erreicht werden, so
macht die Zahnstange lediglich einmal den Weg in Richtung
,Reise”. Wahrend ohne weiteres eine Schaltung von
,Start” auf ,Reise” und umgekehrt von ,Reise” auf ,Start”
moglich ist, muB beim Schalten von ,Segel”
auf ,Reise” zundchst die Startstellung
gewdhlt werden. Nach Ablauf von 6 Se-
kunden kann dann auf Reisestellung ge-
schaltet werden.

Ein Arbeitshub des Getriebes dauert 3 Sekunden.

Achtung! Ubungsweise darf nur eine Luftschraube
auf Segelstellung geschaltet werden. Das Getriebe darf
nur wenig gefettet werden, dagegen muf die Zahnstange
davernd mit Fett versorgt sein. Vorgeschriebenes Fett:
Shell-AERO.

Bei Auftreten irgendwelcher Méngel ist das Getriebe der
Lieferfirma zuzustellen.

Die eigentliche Schraubenverstellung geschieht wie folgt:
Auf einer Reglerwelle sitzt ein Fliehgewicht, dem bei Start-

5. Argus-
Verstell-
Luft-
schravbe
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stellung zwei und bei Reisestellung eine Feder entgegen-
wirken.

Macht nun der Motor wegen zu geringer Steigung der
Luftschraubenblétter  Uberdrehzahl, so Gberwindet die
Fliehkraft des Gewichtes die Kraft der beiden Federn.
Das Fliehgewicht bewegt sich nach aufen und bringt da-
durch eine auf der Reglerwelle sitzende Kupplung in Ein-
griff mit der Rippenhaube. Die an dieser wirkenden Luft-
krafte verstellen nun die Luftschraubenblétter auf groBere
Steigung.

Sind die Luftschraubenblétter zu steil angestellt und lauft
der Motor deswegen langsam, dann Uberwindet die
Federkraft die Fliehkraft, und die Reglerwelle wird nach
der entgegengesetzten Seite bewegt. Die dabei zum
Eingriff mit der Rippenhaube gelangende Kupplung wird
nun aber ebenfalls entgegengesetzt bewegt und bewirkt
dadurch eine Verstellung der Luftschraube auf kleinere
Steigung.

Beim Schalten auf Segelstellung werden beide Federn ab-
gehoben, d.h. das Fliehgewicht bewirkt dadurch den
Kupplungseingriff fir die steilere Stellung der Schrauben-
blatter. Die Segelstellung ist durch Anschlag festgelegt,
wodurch die Kupplung gelést und ein Weiterverdrehen
verhindert wird.

Beim Zurickschalten auf Startstellung werden die Federn
wieder freigegeben, die entgegengesetzte Kupplung
gelangt zum Eingriff und die Schraubenblatter werden
zurickgedreht.

Eine zu flache Ei der Luftschrat wird
ebenfalls durch einen Anschlag verhindert. Dabei wird
aber die Verstell-Luftschraube zu einer festen Luftschraube,
weshalb beim weiteren Drosseln die Drehzahl sinkt.

III. Flugklarmeldung wwwdeutscreluttwatie de

Der verantwortliche Wart fihrt die Flugklarprifung
zweckméBigerweise in der folgenden Reihenfolge durch
und meldet dem Flugzeugfihrer das Flugzeug an Hand
der Flugklarmeldung flugklar. Die volle Flugklarprifung
erfolgt taglich vor dem Flugdienst und bei Wechsel des
Wartungspersonals vor jedem Flug.
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Flugklarmeldung fiir Flugzeug
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14,
15.
16.
. Beim Abbremsen, Drehzahl etwa 3100 U/min, Lade-

18.
19.

Wart . . . . . . . . . . . . meldet Prifung
der nachfolgenden Punkte.

Beanstandungen:

. Feststellvorrichtungen, Seile, Abdeckplanen alle ent-

fernt.

. Luftdruck auf Laufréder 3,8 ati, auf Spornrad 2,75 ati.
. Samtiliche Deckel und Kiappen an Triebwerk und

Zelle fest.

Sanitdtspack vorhanden.

Kraft- und Schmierstoffleitungen dicht.
Schmierstoffbehalter je 19 Liter.
Kraftstoffbehalter je 230 Liter.

Einspritzkrafistoff vorhanden.

. leitwerkstragerende: Hohenflosse, Seitenflossen,

Steverteile und Trimmruder ohne Beschadigung.

. Sammler = 24 Volt.
1.
12.
13.

Hahenatmeranlage je 150 ati.
Leuchtpistole und Munition eingebaut.

Seiten-, Hoéhen- und Querruder leichtgéngig und
sinngemaBer Ausschlag.

Gashebel voll géngig.
Landeklappen betriebsklar.

Beide Generatoren arbeiten.

druck 1,38—1,4 ata, Temperaturen, Betriebswerte.
Motoranschlisse fest und gesichert.

Lager der Ruder alle gesichert.



TEIL
I

Flugbetrieb



Kurzbalr. Anw. Flugbetrieb 1Too

Inhaltsverzeichnis

Anlagen: ' Seite
Betriebsdatentafel L
Anordnung der Gerdte, Schalter und Bedienhebel im

Fohrerraum b
Zelchenerklurung zu dem UberS\ChTSblld Blcm ub c
Kraftstoffleitungsplan d
Schmierstoffleitungsplan e
Saverstoffanlage f
Feuverléschanlage . g
Oldruckanlage for Fohrwerk h
Heizungsanlage . . . . . B . . . i
Flugbetrieb . B . o . N g . . = 2 01
Allgemeines . . B % . . . 5 B . 01
Flugeigenschaften . ) B . . . . B ]
Gewichtsaufteilung . . . . . 01
Besatzueng . . . . . . . . . . 0
Fallschirmausriistung . ‘ . . : . . . ) ) 02
Fiugklarmeldung . . . . . . . . . . . 02
Startfertigmachen . . . . . . . . . 02
Rollen zum Abflug . % : . . : . .02
Abflug . . s s w2
Einziehen des Fchrwerks und des Sporns 8 5 a .03
Steigflug . 5 ) > : . . . . . . 03
Gashebelstellung und Bi fiverk hs-Charakteristk . . 04
Tnmmung . . ) . . 04
Zulassige Hochs'geschwmd\gken . . . . .
Gleitflug . ... 05
Verteilung der Besotzung wahrend des Fluges 5 . K 05
Kraftstoffversorgung wéhrend des Fluges . : . . 05
Kraftstoffvorrats-Mefanlage . . 5 . s . 06
Beldftung und Heizung der Kabine . . . B . 06
Fahrwerk ausfahren . F ]

landong . . . . . . 0



1Ioo Flugbetrieb K"F':hle!l;- Aklvc«’

Seite

Verhalten in besonderen Féllen . . . . . . . 07
Durchstarten . . . . . . . . . . 07
Noflandung . . . . . . . . . . 07
Einmotoriger Flug .~ . . . . . . . . 07
Brandgefahr N 3
Fallschirmabsprong . . . . . . . . 09

Flug unter besonderen Bedingungen . . . . . . 09
Nachtflug R 3

Flug Ober verschneitem Gelande . . . . . 10
Scheinwerferblendung . . . . . . . . 10
Blindflug . . . . . . . . . . 1

WWW. DEU’ISCHELUFTWAFFE .de

www. GERMANLUFTWAFFE com



Kurzbetr. Anw.
Fw 189 A—O

Flugbetrieb

Ma

Vorderseite

Rickseite

Beanspruchgs.-
Gruppe

lHA

Muster Fw 189 A-o

Zulassg. | D-CHVC

Mofor-Belastgs.-Grenzen

Werk-Nr.| 0006

Motor As 410

zul. |lade-| Drehzahl
I i Luft- Muster: Argus
Zeit | and bis km |6 kn | fSchraube | Grundeinstellg.:
Stand | 1 |14 | 3100 - - -
5[ norm. | | Geschw. b. Bahnneigungsflg. | ;:;
|Gl |14 | 3100 Hehe ya HE
- I 0 | 50 |E|%
1000 75 |18
Flug 30| 1.2 3100 2000 450 k]
Bt Lo - 8
dou |1 | 2800 4000 410 5
lader- | Steig-Flug Kihlistoff-Temp. °
schalt- - Hahe max. Austritt oé
hohe | Horiz-Flug o| 5
Gleit- v.| Hochsidrehz 3100 e
Sturzflg. EE— 2|82
]
X Schmierstofi-Temp. |6 | %
Flugzeit u. Flugstrecke R Brve § ]
bei hochstzul. Daverleistung min. 60 5|3%
for 460 Ur. Krafistoffmenge vy 80 100 5 €
oo m 0 [2700 [4000 | [rerzma 901 100 1215
Lodeschallg - Schmierstoff-Druck ¢ls
Gashebelstellg. Reiseflvg | Mo 32 Sle
tdegig (11 ] 11 [ 09 | [ 25 =12
Oreh U/min |2820 | 2620 | 2820 Kraftstoffdruck 3
T 0,25 8
Kraftstoff- ).
Kreliof, yh | 190 | 190 | 185 —
hre L) - eschrif-
Qo kmih [ 285 | 320 | 305 | 3 Rotring ung aut
Gesamt- g Y | anany Einfdll-
" b [2mo] 2ms | 2040
dvgasit Koo A 207 87|
Gesamt: km | 620 | 690 | 770 | [Ausgobe: [ Tog: 5.10.3

Betriebsdatentafel




P e




e Flugbetrieb. = A Flugberrieb. e

Zeichenerklarung zv dem Obersichtsbild Blatt 11b
1 Kompet RT—
2. Drehzohimesser schalter
. B P
o Do . Satoiar Ao
rechtor Motor) 2. Kroft- und Schmierstof-
4 S v Ystolatn
& Vorhitn 2 Kttt
6. Fohrmesser gersl
7 Rt o Sacte - Herton
8. Reststandwornung a2
9. Variometer & Swaip
1 Sovr s, 3 Az
1. Wandorin o
1 i % Nanig 1 Gomben
12 Sooumadn i Sowchr 36 Vo i rirng
6 Tutnkompah | fomioutor msursres
15 todonbmeser % Gomararbomonns
fripei % St
1. g s @ o
scholter 4. Scheinwiert
Te. e o et % St
19, Zondschalter Betatigurg
20. Sthmiersof-Tomperotur- . Saverstoff Drudkmesser
i Tttt
n & Sastguhebl eng
s
2 47, Einstiogkioppenveriogolung.
a Vi
e P e —

g dor Gt St i Bt



PIL

garRgBny



“upjdsBunije|yoisioIpS

Brandschoft

°II

qaneqbnyy iw<| «.mmrﬁ



Kurzbetr. Anw.
Fw 189 A—O

Flugbetrieb

I+

;____/‘ — J
Heenatmer Fitrer
enatmer /;-mwm Beabochte

4x2Liter Leichtmelollfloschen
Fibrer v. Beobachter

Saverstoffanlage.



Kurzbetr. Anw. . g
Fw 189 A—O Flugbetrieb

2ug fir Feverléscher ~.
im Fiihrerraum >

i

Feverldschanlage.



IIn

Flugbetrieb

Kurzbetr. Anw.
Fw 189 A—O

InStellung , Aus"gezeichnet

Oldruckanlage fir Fohrwerk.




I

Flugbetrieb

. Anw.
Fw 189 A—O

Kurzbetr.




Kurabelr. Anw. Flugbetrieb

ILo1

Flugbetrieb

Die Betriebsdatentafel befindet sich am Gerdtebrett. Die
zulassigen Betriebswerte sind auf den Anzeigegerdten
gekennzeichnet.

Bedienungsschilder an den Betdtigungsorganen sind vor-
handen.

Die Flugeigenschaften sind vorziglich, das Flugzeug ist
auBerordentlich wendig und hat geringe Start- und
Landegeschwindigkeit. ~ Start- und Landestrecken sind
daher kurz, so daB ein Einsatz auch auf behelfsmaBigen
Flugplatzen ohne Schwierigkeiten méglich ist.

Das Flugzeug ist auch noch nach Ausfall eines Motors
voll flugféhig.

Kunstflugtauglichkeit entsprechend Gruppe H 4.

Flugzeug laBt sich bei Motorausfall oder falscher Stellung
der Trimmruder gut beherrschen.

Trudeln ist nicht zuldssig, jedoch ist Herausnehmen bei
unbeabsichtigtem Trudeln méglich.

Bei Landungen, besonders bei Nachtflug oder Bomben-
zuladung, darf das Flugzeug nicht zu hoch abgefangen
werden, da es sonst auf die Rader fallt.

Uberziehen (Motor im Leerlauf) mit

Fahrwerk aus, Spreizklappen in Stellung ,Landung”
bei etwa 115 km/h,

Fahrwerk aus, Spreizklappen in Stellung ,Start”
(ZZ-Anflug) bei etwa 116 km/h,

Fahrwerk ein, Spreizklappen ein bei etwa 122 km/h.
Vor dem Einstieg hat sich der Flugzeugfihrer von der

richtigen Gewichtsverteilung an Hand des Ladeplanes zu
Uberzeugen.

Die Besatzung besteht aus 3 Mann.
. Flugzeugfihrer im Fihrersitz.

2. Beobachter im Rollsitz, hinterste Stellung
eingerastet. '

3. Schitze hinten rechts in der Rumpfgondel am Boden
angeschnallt.

Aligemeines

Flugeigen-
schaften

Gewichts-
aufteilung

Besatzung
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Startfertig-
machen

Rollen zum
Abfiug

Abfiug

Fallschirmausristung

FGhrer und Beobachter: Sitzfallschirm.
Schitze: Rickenfallschirm.

Flugklarmeldung free download at www.germanluftwaffe.com

Der Flugzeugfihrer laft sich vom verantwortlichen Wart
an Hand der ,Flugklarmeldung” das Flugzeug bei stehen-
den Motoren flugklar melden (siehe Teil 1). Durch Stich-
proben Uberzeugt er sich von der Richtigkeit der Meldung.
Ist kein ausgebildeter, verantwortlicher Wart zur Stelle,
fGhrt der Flugzeugfohrer die Flugklarprifung selbst durch.

1. Kabine schliefen.
Achtung! Verriegelungsbolzen missen richtig ein-
rasten.
Feststellen, ob:

2. Brandhahnhebel auf P1 + Pz,

3. Bordnetz eingeschaltet (Schalter auf der Schalitafel in
Rumpfmitte),

4. Temperatur- und Druckmesser anzeigen,

5. Luftschraubenstellung auf ,Start”,

6. grine Fahrwerks- und Spornlampen und rote
Spreizklappenlampen leuchten,

7. bei niedrigen AuBentemperaturen und grofler Luft-
feuchtigkeit ~ Staurohrheizung und  Ansaugluft-Vor-
warmung eingeschaltet sind (Schalter ber dem Fihrer-
sitz bzw. Schraubenregulierung rechts neben dem
rechten Seitensteverpedaltrager).

8. Bei Bedcrf Kabinenheizung einschalten; Schrauben-
regulierung rechts unten hinter dem Fihrersitz.

1. Einstiegleiter in die Rumpf, el einschieben (Boden-
personal).

2. Spreizklappen ein (rote Kontroll-Lampen).

3. Waéhrend des Rollens Radbremsen auf gleichmabige

Wirkung profen.

. Seitentrimmruder in Mittelstellung.
Anmerkung: Wéhrend vor dem Abheben genigend
Zeit bleibt, das Hohentrimmruder richtig einzustellen,
muB das Seitentrimmruder unbedingt vor dem Start
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bei Rudermittelstellung auf Mittelstellung gebracht
werden.

2. Spreizklappenschalter auf ,Start” (Schalter auf dem

w

[

o

N

vorderen Schalthebelkasten im Fihrerraum links). Bei
erreichter Endstellung leuchten gelbe Kontroll-
Lampen auf.

. Starten, Gashebel bis zur Endstellung (Raste).

. Abheben nicht unter v, = 110 km/h Staudruckanzeige.

. Fahrwerk einfahren. Geschwindigkeit soll nicht grofer
/h.

sein als v, = 185 km,

. Spreizklappen einfahren (rote Kontroll-Lampen).

. Schalthebel auf Stellung ,Ein”. Nach erfolgtem Ein-

fahren und Verriegeln von Fahrbeinen und Sporn
leuchten alle drei roten Kontroll-Llampen auf. Eine
mechanische Anzeigevorrichtung ist nicht vorhanden,
da Fahrbeine und Sporn von der Rumpfgondel aus zu
beobachten sind.

Anmerkung: Die rote Spornlampe kann nach dem Ein-
fahren wieder kurzzeitig verléschen. Grund: Llinkes
Fahrbein und Sporn erhalten den Oldruck von einer
gemeinsamen Pumpe. Erst wenn das Fahrbein ver-
riegelt ist und der volle Pumpendruck auf den Einzieh-
zylinder des Spornrades wirkt, wird dieses endgiltig
eingeschwenkt und verriegelt.

. Wenn beim Zuriicknehmen des Gashebels die Motor-

drehzahl unter 1000 U/min sinkt, ertént bei eingezoge-
nem Fahrwerk das Warnsignal.

Ist eine Landung nicht beabsichtigt, kann das Signal-
horn durch einen Druckknopf auf der Steverséule vor-
Ubergehend abgeschaltet werden.

'
5 Bohngeschwindigke}i‘t des besten Steigens in Boden-

ndhe etwa 190 km/h.

. Folgende Betriebswerte sind zu beachten:

Schmierstoff-Eintrittstemperatur: ~ hochstens  90° C

Schmierstoff-Austrittstemperatur:  héchstens 110° C

Schmierstoffdruck: mindestens 2,5 at
hochstens 10,0 at

Einziehen
des Fahr-

werks und
des Sporns

Steigfiug



Il o4

i Kurzbetr. Anw.
Flugbetrieb For 189 A

Trimmung

Zuléissige
Hschst-
geschwindig-
keit

Gashebel-  Drehzahl Ladedruck %
stellung U/min ata  Motorleistung

Startleistung Raste 3100 138—14 125
Steig- und

Kampfleistung ~ 2.Stufe 3100 12 100
Daverleistung

(Reiseflug) 1.Stufe 2820 11 78
Geschwader- Strichmar-

flug kierung 2820 1.0 70

Gashebelstellung
und Br k hs-Charakteristik

Der Vergaser ist ein Sparvergaser. Die Gashebelstellun-
gen fir Startleistung, Steig- und Kampfleistung und Reise-
leistung sind genau einzuhalten.  Stellungen innerhalb
dieser Stufen bewirken einen unwirtschaftlich hohen
Brennstoffverbrauch und bedingen dadurch kleinere
Reichweiten bei gleichzeitiger Geféhrdung des Motors
(Zuschaltung von Anreicherungsdisen). Lediglich zwischen
Reiseleistung und Leerlauf kénnen Stellungen ohne diesen
Nachteil gewahlt werden. In diesem Bereich wird auto-
matisch mit ginstigstem Brennstoffverbrauch gefahren.
Bei Abfallen des Ladedrucks Uber der Volldruckhdhe isl
es zwecklos, den Gashebel — um hdhere Ladedriicke zu er-
halten — in Richtung Start zu verstellen, denn die Drossel-
klappe hat sich dann bereits schon selbsttatig voll ge-
offnet. Es wirde in diesem Falle durch Zuschalten von
Anreicherungsdisen nur ein zu fettes Gemisch gebildet,
wodurch wiederum ein Leistungsabfall des Motors bedingt
ware.

Das Flugzeug hat elektrische Trimmverstellung.

. Schalter for Héhentrimm auf dem linken Horn der
Steversaule.

2. Schalter fir Seitentrimm auf dem Hauptgeratebrett

Uber dem Wendezeiger. (Uber die Arbeitsweise der

Trimmruderantriebe siehe Teil 1.)

1. Im Gleitflug 500 km/h
2. Vollgasflug in Bodennéhe 335 km/h
3. Bei ausgefahrenem Fahrwerk 300 km/h

4. Ein- und Ausfchren des Fahrwerks 185 km/h

Mit voll ausgefahrenen Spreizklappen spricht die Uber-
lastsicherung bei 165 km/h an.
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. Das Flugzeug ist auf Reiseflug zu trimmen. Die im

Gleitflug auftretende Héhenruder-Handkraft ist ziem-
lich groB. Der Gleitflug ist bei Erreichen der héchst-
zulassigen Geschwindigkeit (500 km/h) in Bodenndhe
abzubrechen.

. Gashebel in Leerlaufstellung.

S

o =

w

Luftschraubenstellung auf ,Start” oder ,Reise”.

. Hochstzuldssige Motordrehzahl  (mit  Argus-Verstell-

Luftschraube) n, = 3100 U/min.

. Flugzeugfihrer im Fohrersitz.
. Beobachter rastet bei Reiseflug mit Rickengurt die

mittlere Stellung des Rollsitzes ein, beim Bedienen
der verschiedenen Gerdte (Arbeitsstellung) die vor-
dere Arretierungsvorrichtung links hinten am  Sitz.
Ist sie ausgerastet, kann der Sitz beliebig hin und her
gerollt werden.

Er bedient auBerdem das MG in der Oberseile der
Rumpfgondel.

. Schitze im Rumpfgondelheck bedient die Waffe

knieend.

Wichtig fir Beobachter! )

Offnen und SchlieBen der Bildgeréteklappe durch eine

am Hauptholm angebrachte ~Drehkurbel. Die End-

stellung des Schiebers fur den Bildfolgeregler wird
i urch die Bildgeratekl ausgeldst, d. h.

der Schieber fir den Bildfolgeregler_kann™ erst dann

ganz geofinet werden, wenn die Bildgerdteklappe

vollkommen offen ist.

Die Behalterschaltung erfolgt mit den Brandhahnhebeln.

E

s

kénnen folgende Schaltungen vorgenommen werden:

. Stellung P1 + P2,

Beide Motoren entnehmen aus beiden Behdltern Krafi-
stoff. Dieses Brandhahnstellung ist die normale und
wird auch beibehalten, wenn ein Behdlter z.B. durch
ungleichen Wirkungsgrad der Pumpen eher als der
andere leergeflogen sein sollte. Die Pumpen saugen
dann selbsttatig aus dem noch Betriebsstoff enthalten-
den Behdlter.

Fallt ein Motor aus, dann ist der betreffende Brand-
hahn zu schlieBen. Der laufende Motor wird mit
P1 + P2 weitergeflogen.

Gleitflug

Verteilung

Besatzung
wiihrend
des Fluges

Kraftstoff-
versorgung
wiéihrend
des Fluges
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Kraftstoff-
vorrats-
meBanlage

Beliiftung
und Heizung
der Kabine

Fahrwerk
ausfahren

Landung

Flugbetrieb K\g;b]egyr. AA-T()
2. Stellung Pi.
Jeder Motor entnimmt Kraftstoff nur aus seinem Be-
halter.
3. Stellung Pz

Die Motoren saugen den Kraftstoff aus den gegen-
Uberliegenden Behdltern (Behdlter Uber Kreuz ge-
schaltet).

1. Die Anzeige erfolgt in Litern; die Kraftstoffvorrats-
Anzeiger sind im linken hinteren Gerdtebrett ein-
gebaut.

2. Eine einwandfreie Messung ist nur im Waagerechtflug

moglich.

. Bei Ansprechen der Reststandswarnung (Hauptgerdte-
brett links) ist noch ein Kraftstoffvorrat for 15 Minuten
Raiseleistung vorhanden. (15 Minuten bei beiden Mo-
toren auf beide Behdlter oder 1 Motor auf 1 Behditer,
30 Minuten bei 1 Motor auf beide Behalter)

Die Kabine kann bei Bedarf durch Offnen der Schiebe-
fenster beliftet werden. Die Heizung erfolgt durch
Frischluft, die an den Abgassammlern beider Motoren
aufgeheizt wird. Betdtigung der Anlage durch Schraub-
regler rechts unten hinter dem Fihrersitz.

1. Fahrwerk nur bei Geschwindigkeiten unter 185 km/h
ausfahren.

2. Bei der Schalthebelbewegung von ,Ein” nach ,Aus”
wird zuerst die Verriegelung des Hauptfahrwerks und
des Sporns mechanisch geldst und dann der hydrau-
lische Fahrwerksschalter umgelegt.  Die Fahrbeine
fahren durch Oldruck aus. Beim Versagen der hydrau-
lischen Anlage wird das Ausfahren durch Eigengewicht
und Kraftspeicher bewirkt.

Gleichzeitig fahrt das Spornrad durch Eigengewicht
und Kraftspeicher (2 endlose Gummizige) aus.

w

3. Die Endstellungen von Fahrwerk und Sporn (aus-
gefahren) werden durch grine Koniroll-Lampen
angezeigt.

4. Fahrwerkshebel sichern.

Achtung! Bei langeren Gleitfligen ist bei kalter
AuBentemperatur die Vorwarmung auf voll ,Warm” zy
stellen und zeitweise Gas zu geben, da die Motoren
sonst stark abkihlen und sehr unruhig laufen.

Beim Ansetzen zur Landung hat der Beobachter seinen
Rollsitz in der hintersten Stellung zy arretieren.
Der Schitze im Heck nimmt seinen Platz auf der rechten
Seite wieder ein und schnallt sich fest.
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1. Anfliegen zur Landung mit etwa 180 km/h Anzeige.
2. Fahrwerk aus.
3. Spreizklappen auf Stellung ,Start” (gelbe Kontroll-
Lampen).
4. Luftschraubenstellung auf ,Start”.
5. Anschweben mit 150 km/h Anzeige.
6. Spreizklappen ganz ausfahren (grine  Kontroll-

Lampen).

. Nachdem die Spreizklappen ganz ausgefahren sing,
verliert das Flugzeug rasch an Fahrt; die Sink-
geschwindigkeit betragt etwa 5,5 m/sec.

. Aufsetzgeschwindigkeit etwa 110 km/h.

. Spreizklappen einfahren  (Kommandoschalter — auf
,Ein”). Die Endstellung wird durch rote Lampen an-
gezeigt.

~

o ®

Verhalten in besonderen Féllen

. Vollgas geben.

. Fahrwerk einfahren (Geschwindigkeitsbegrenzung be-
achten) -

. Bei nicht Uberlastetem Flugzeug kénnen die Spreiz-
klappen in Stellung ,Aus” belassen werden, da sie
bei groferer Geschwindigkeit als v, = 165 km/h doch
vom Staudruck auf kleinere Stellung zurickgedrickt
werden.

Wie im Abschnitt ,Landung” beschrieben.

Vor dem Aufsetzen nacheinander:
Brandhahnhebel in Stellung ,Zu”.
Zindung aus.
Netzschalter aus (linkes vorderes Gerdtebrett).

o —

w

Bei Notlandung auf ungiinstigem Geldnde ist es sicherer,
das Fahrwerk nicht auszufahren; das Flugzeug wird bei
einer solchen Bauchlandung normalerweise keinen grofen
Schaden nehmen. Flugzeug nach dem Aufsetzen auf dem
schnellsten Wege verlassen (Brandgefahr).

1. Bei Ausfall eines Motors.
a) Gashebel des ausgefallenen Motors auf Leerlauf.
Brandhahn schlieBen.
Zindung aus.
Luftschraube auf Segelstellung.

Durch-
starten

Notlandung

Ein-
motoriger
Flug
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b) Seitentrimm verstellen, bis das Flugzeug ohne
Stevergegendruck gercdeaus fliegt.

c) Spreizklappen nicht ausfahren.

d) Waagerechtflug sowie mabig enge Kurven nach

beiden Seiten sind bei vo]lem Fluggewicht in allen

Hoéhen bis 3500 m méglich.

Steigflug bis etwa 3000 m Hohe mdglich. Ge-

schwindigkeitsanzeige in Gipfelhdhe etwa 160 km/h,

am Boden etwa 180 km/h.  Fahrwerk und Spreiz-
klappen eingefahren.

f) Bei langerem einmotorigen Flug auf Oltemperatur
achten.

g) Llandung wie unter ,landung” oder ,Notlandung”
angegeben.

h) Durchstarten mit ausgefchrenem Fahrwerk méglich,
wenn Fahrtmesseranzeige noch Uber 160 km/h und
Spreizklappen entweder eingefahren oder in
Startstellung sind.

) Rollen mit einem Motor ist verboten!

L2

. Zu Ubungszwecken.

Wird nur Gbungsweise mit snl\geseizfem Motor ge-
flogen, so ist folgendes zu beachten

a) Gashebel des stillzusetzenden Motors ouf Leerlauf.

b) Brandhahn zu (Schnellstop).

c) Zondung aus.

d) Luftschraube auf Segelstellung.

e) Seitentrimm betdtigen.

f) Oltemperatur beachten. Laufenden Motor nicht zy

heifs, stillgesetzten Motor nicht zu kalt werden
lassen.

Wiederanlassen des Motors.

a) Lu\"schrcubensvelgung auf ,Start”, nicht auf
Reise”.

b) Brandhahn auf.

¢) Zondung auf M1 + M.

d) Etwas Gas geben und 2—3mal pumpen.

e) Kalten Motor bei geringer Geschwindigkeit (nlcht

Uber 180 km/h stark gedrosselt warmlaufen
lassen.

Flugzeug austrimmen.
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g) Falls der Motor nicht anspringt, keine Gbertriebenen
Versuche unternehmen, um den Motor zum Laufen
zu bringen, sondern einmotorig zum nachsten Flug-
platz fliegen. Das Flugzeug ist auch mit einem
Motor Uber lange Strecken gut zu fliegen.

h) Fahrwerk erst beim Einschweben in den Platz aus-
fahren.

i) Landung wie schon beschrieben. Spreiz-

klappen erst etwa 30 m vom Boden

ganz ausfahren.

Rollen mit einem Motor ist verboten! Flugzeug ab-

schleppen, wenn Motor nicht wieder in Gang zu

setzen ist.

=

1. Zindung aus.
2. Brandhahn schliefben.

a) Wenn Motor nicht brennt (z.B. bei Notlandungen
und Aufschlagbrandgefahr), Kraftstoffleitung durch
Pumpen mit dem Gashebel leerpumpen.

b) Wenn Motor brennt, Gashebel unbedingt auf Leer-
lauf zuricknehmen, keinesfalls pumpen,
da sonst wegen der grofen Beschleunigerpumpe
der Brand nur vergréBert wird.

3. Feuverldsch-Griff for den betreffenden Motor ziehen.

1. Fahrt nach Méglichkeit verringern und Gas weg-
nehmen, Brandhahn zu.
Netzschalter aus.

2. _losschnallen und Abwurfhebel fir die Einstiegklappen
ziehen. Abwurfhebel fir vordere Einstiegklappe oben
in der Mitte des FGhrerraumes, Abwurfhebel fir hintere
Einstiegklappe links an Spant 9.

3. Flugzeug verlassen und nach hinten abspringen.

Flug unter besonderen Bedingungen

Kennlichter und  Gerdtebrettbeleuchtung  einschalten
(Schalter Uber dem Fohrersitz). Die Geratebrettbeleuch-
tung kann durch Verdunkler (links unten am Hauptgerdte-
brett) geregelt werden.

Scheinwerfer in der linken Tragflache zur Geldnde-
beleuchtung bei Start und Landung (Schalter Uber dem
Fohrersitz). Trennwand in Kanzel einbauen.

Brand-
gefahr

Fallschirm-
absprung

Nachtfiug
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Flug Uber

Ist Einsc'z(_ \}berI verschneitem Gelande beabsichtigt, so

Gelénde
Schein-

werfer-
blendung

Blindflug

muf} der St hutz eingebaut sein.

Als Blendschutz gegen Flak-Scheinwerfer sind Vorhange
vorgesehen, welche die ganze Kanzel abdichten. Es ist
zuerst der Vorhang zu ziehen, der in Richtung des Schein-
werfers liegt.

Soll Blindflug durchgefthrt werden, so ist der Fihrersitz
so hoch zu verstellen, daB ginstigste Sicht auf das Gerate-
brett vorhanden ist.
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Schmierplan fir Fahrwerk.
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W = Schmiernippel
+ = Gelenk
© = Kugellager

Schmierplan for Spornanlage.
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o Kugellager  inFett einpacken

o Gelenkstellen Glen

« Schmiernippel fir fetfpresse

o Fihrungen  feften

© Hitebestandiges Spezialol N8538
Hansen u. Rosenthal Homburg

Schmierplan fir Steverwerk.
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Schmierplan fir Luftschraube.
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Jn Richtung A gesehen
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Arbeiten nach dem Fluge

Abstellen der Motoren

Gashebel in Leerlaufstellung.

Motoren nach etwa 3 Minuten im Leerlayf abkihlen
lassen.  Dabei Zindschalter nacheinander auf Mi und
Me stellen. .

Brandhdhne schlieBen.

Zindung aus.

Netzschalter ausschalten.

Ablassen des Schmierstoffes

Bei Frostwetter und ungeheizter Halle sind die Schmier-
stoffbehalter bei noch warmem Motor am Behdlterablal
zu entleeren. Das Motorendl wird an der Warmauffillung
abgelassen.

Verankerung des Flugzeuges

. Spreizklappen einfahren.

2. Ruder feststellen.

3. Flugzeug gegen den Wind stellen und gemaf Ver-
ankerungsplan am Boden verankern.

4. Luftschrauben, Motorraum,  Fahrtmesserdisen  und

Kanzel durch Bezige schitzen.

Die Ruder werden an folgenden Stellen durch Vorrichiun-
gen festgestellt:
1. Hoéhenruder
Spalt zwischen Hohenruder und Héhenflosse links und
rechts aufien.
. Seitenruder
Offnung for Gewichtsausgleich in der Seitenflosse.
. Querruder
Spalt zwischen innerem Querruder und GuBerer Spreiz-
klappe.

w N

Wartung des Flugzeuges

werke sauber halten.

2. Alle wichtigen AnschluBstellen, Zindkerzen und Stér-
schutzkappe -prifen.

. Flugzeug grindlich reinigen, insbesondere die Trieb- Nach
Flug
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Nach Bedarf

Wartung
der Spreiz-
klappen-
getrisbe

Wartung
der
Trimmruder-
Antriebe

Arbeiten nach dem Fluge Kurabelr. A
3. Sicherungen an den wichtigsten Verbindungsstellen
nachsehen.
4. Rohrleitungen auf Dichtheit und Entliftungsleitungen
auf freien Durchgang prifen.
5. Fahrwerksdl nachsehen; Behdlterinhalt mit Peilstab

kontrollieren.
6. Luftschrauben auf festen Sitz und Beschadigungen

untersuchen.
. Kraftstoff-Filter reinigen (am Brandschott).
Beplankung und Stoffbespannung auf einwandfreien
Zustand prifen. Besonders ist auf die Verschraubung
von Verkleidungsblechen zu achten.
Luftdruck prifen.
Reifen: Laufrader 3,8 ato.

Spornrad 2,75 ati.

Federbeine: 26 ati l
Spornbein: 39 ati f

© N

0

entlasiet.

Steuerzige nachstellen.

For die Wartung des Motors und des Stromsammlers
gelten besondere Vorschriften.

Auffollen der Federbeine und der Bremsanlage siehe
unter Teil T, Seite 02.

Die Getriebe sind zu fetten.

Die Spreizklappengetriebe werden von unten (mit Draht
gesicherte Schraube) mit einer Fettpresse gefollt.
Vorgeschriebenes Fett: SHELL-AERO.

Die Getriebe der Trimmruder dirfen nur ganz wenig ge-
fettet werden, da die Gefahr besteht, daB dinnflissig ge-
wordenes Fett die Elektromotoren beschadigt.

Besondere Vorsicht ist am Antrieb des
Seitentrimms zu beobachten!

Auf jeden Fall aber missen die Zahnstangen der Antriebe
regelmaBig mit Fett versorgt werden.

Vorgeschriebenes Fett: SHELL-AERO.
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Die im Getriebe eingebaute Rutschkupplung (Einstellkraft
20—30 kg/Zahnstange) 1Bt sich durch Anziehen bzw.

Lésen der 3 Madenschrauben in der Kupplungsscheibe im

nachstellen.  Zugang durch die Verschraubung mit Fett-
nippel.

Samtliche Schmierstellen des Fahrwerks sowie Steuerung
und der Triebwerksanlage (Triebwerksgestange) und der
Argus-Verstell-Luftschraube sind nach den Angaben der
Schmierpléne Blatt IIIa bis e abzuschmieren.

Nachstellen
der Rutsch-
kupplung
rimm-
ruder-
antrieb

Ab-
schmierung
des
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Waffenausristung
1. Starre SchuBwaffe.

-
=

MG 17 rechts und links ungestevert in der Fligel-
wurzel eingebaut.

Munition je 500 Schuf im Rumpf hinter dem
Hauptholm gelagert.

Leergurt und Hilsen werden im Flogel aufgefangen
und von der Fligelunterseite aus entleert.

Visier, Kreiskorn und Kimme.

MG-Abzug und D-Knopf befinden sich am rechten
Handradhorn der Steversaule.

. Bewegliche Schufiwaffe.

A.B-Stand.

MG 15 eingebaut in der Linsenlafette.

Zurrung in Mittelstellung der Waffe. Zurrbeschlag
wird von der Rumpfdecke heruntergeklappt.

Doppeltrommeln 5 Stick rechts vom Schitzen auf
einer Trommelschiene gelagert. Eine Doppei-
trommel links vom Schitzen an der Rumpfseiten-
wand.

Leertrommelbehélter unter der Rumpfdecke.
Hilsenabfilhrung mittels Holsenschlauch in den
FuBbodenbehdlter; von auBen entleerbar.

B.Heckstand.
MG 15 eingebaut in eine Hecklafette.

Hecklafette um 360° in der Vertikalen drehbar,
mit einem fir das SchieBen aufschiebbaren Fenster.
Zurrung an der linken Rumpfseite bei nach
links unten gedrehter Hecklafette; Zurrbeschlag
von der Rumpfseitenwand abklappbar.
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Doppeltrommeln auf Einzeltragern je 5 Stick rechts
und links an der Rumpfseitenwand.

Leertrommeln auf die Trager zurickstecken.
Leerhiilsen werden aus dem Gummihilsensack in
einen FuBbodenbehdlter entleert, aus dem sie von
aufen entnommen werden kénnen.

111 Abwurfwaffe.

VL

=

Bomben

4 Stick 50-kg-Bomben in ETC-Tragern auf der Fligel-
unterseite auBerhalb des Schraubenkreises.

Visier GV 219 d.

Abwurfschaltkasten ASK-R rechts vorn im Rumpffufs-
boden durch verschiebbare Klappe abgedeckt. Eben-
falls vom Fihrer erreichbar.

B-Knopf fir den Bombenschitzen neben dem ASK-R.
B-Knopf fir den Fihrer am rechten Handradhorn der

SteversGule. Zinderschaltkasten hinter dem Fihrer-
sitz, vom Fihrer und Beobachter erreichbar.

Zinderbatteriekésten an der rechten Rumpfseiten-
wand hinter dem Hauptholm.

Bombennotzug rechts neben dem Fihrersitz.

Nebelgerate.

2 Nebelgerdte S125 werden in je 2 ETC 50-Trager
eingehdngt. Nebelschaltkasten ASK-N  rechts im
Rumpfboden neben ASK-R eingebaut.

Bildgerat.
Eingebaut werden wahlweise die Bildgerate 50/30,
20/30 und eine Ausgleichskammer.

Unter dem Bildgerat durch Kurbel aufkurbelbaren
Schieber.
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Uberdeckungsregler Ureg 18/1 rechts vorn im Rumpf-
fuBboden eingebaut.

Bildfolgeregler Bireg im RumpffuBboden hinter dem
Uberdeckungsregler eingebaut. Beide Gerdte sind
durch einen Schieber abdeckbar, der Gber dem Bild-
folgeregler nur wegschiebbar ist, wenn der Bild-
gerdGteschieber aufgekurbelt ist.

Antriebsmotor auf einer Konsole an der linken Rumpf-
seitenwand gelagert.

Ersatzstaurohr vor dem Bildgerdt links bei Ausfall des
elektrischen Antriebes ausschiebbar; gewdhrt Plan-
haltung des Filmes.

Handkamera, es kénnen in einem Behdlter wahl-

weise mitgenommen werden:
die Handkamera HK 19 oder 12,5/7x9.
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Bordfunkanlage

A

®
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Einbau-Ubersicht:
Die wichtigsten Gerate und ihr Einbavort:

Sender S17 Seitenwand links
Empfanger E 17 hinter dem
Bedienungsgerat BG 17 I Fihrersitz (Spant 3)

Umformer U17 Innenfligel links

\

|

| am Schaltkasten (Bordnetz) iinke
Selbstschalter J Seitenwand hinter Spant 3
AnschiuBidoss 1. Fahrer | Y97 Spant 3 am Trager Gber dem
AnschluBdose for l .

rechte Seitenwand

poeadiise ) | neben Beobadhter 1
AnschluBdose fir 1
Beobachter 2 j Rumpfheck
Fernbediengerat fir | 1echte Seitenwand
Peil G1v J neben Beobachter 1
Antennenanpassungs- 1 ;. Antennenmast
gerat I
Peilrahmen (Eisen- | unter dem Rumpf

rahmen m.Hilfsantenne | zwischen Spant 1—3

éjﬂﬁgi%ﬂﬁénm’ } im Hauptgerdtebrett

Sicherungen:
Die gesamte Anlage ist durch zwei Sicherungen mit 6
und 10 Amp. abgesichert.

Die Sicherungen befinden sich im Schaltkasten der
Elt-Anlage.

Bedienung:

Beim Abnehmen der einzelnen Gerate vom Rahmen
darauf achten, daf® die Kontaktlaschen nicht verbogen
werden, ebenfalls beim Einbau.

Die Bedienung der Gerdte im Fluge siehe Betriebs-
arweisung der Bordfunkanlage fir Fw 189 A—O.
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